Vazeni zékaznici, fiznivci a pratelé,

rok 2007 byl rokem ¢gekavani, horéného jednani a vyznamnych "nahod". Co se vSeclaha?st

V prosinci roku 2006 nevyjely planované viaky pkijeRT-Express na trati Praha-Ostravalkv
neukoréeni schvalovaciho procesu modernich elektrickydortwtiv Siemens pro provoz @eské
republice. NahradmieSeni s lokomotivami z 50. let minulého stoletiobgtimitnuto kuli znatnému
potencionalnimu riziku poruch negatévovliviujicimu vnimani provozu vid@akRT-Express a také
nedostaténému pétu dostupnych vozidel mimo struktury dominantnichpiivéi v Ceské a
Slovenské republice. Cely projekt byl proto odlaZzen

Zatimco schvalovani lokomotivébelo a kZi svym tempem, jakoby "nahodou" se v prvni
polovirg roku objevil ve ¥cném navrhu zékona o #&gné dopra¥ institut "regul&niho stupg”,
umoZiujici "odefit pristup k trhu dopravci” pro ifpad, kdy "komeami spoje svym provozem
vyznamnym zpisobem ohrozi provozovani dopravy vereigém zajmu". Z jednani vlady o
pokraiujici transformacCeskych drah fitom vyplynulo, Ze ve "vigjném zajmu" budou n&gt tzv.
"objednavany” (rozugmo dotovany) i vykony vlak Intercity a Eurocity, coz je v relaci Praha-Os&rav
piima konkurence projektu RT-Express, ktery by takhimuyt kdykoli zablokovan jako "ohroZeni
dopravy ve viejném zamu".

Shodou "nahod" také ministerstvo dopravy "objedhddo to gimym zadanim dominantnimu
dopravciCD, nikoli ve vylrovémtizeni) pro rok 2008 ve stavajici¢asovych polohach vIakRT-
Express v Useku mezi Praho@easkou Febovou ®kolik novych rychliki Praha-Brno. "N&hodou" se
tak dotovana konkurence nedotovanych autblgevuje po létech nezdjmu o kvalitni Zelemi
spojeni mezi Prahou a Brnem p¥av case, kdy se Kili zahajované rekonstrukci Zelezniho
koridoru na vychodnim okraji Prahy velmi sniZujep&aita tohoto Useku, takze pro vlaky projektu
RT-Express jako na jediné spoje "nezbylo mistotrat mezi prazskymi stanicemi Libex Bchovice
a musely by proto vyjizd z okrajovych a ménvyznamnych stanic (Smichov, VrSovice).

Z téchto divoda se firma Railtrans rozhodla své aktivity v dalkové osobni Zelezrini
dopravé utlumit a projekt RT-Express Praha-Ostrava UKONCIT.

Presto nepovaZujeme tento pokus za n&lrsp [DhlezZité a velmi inspirujici pro vSechny
potencialni zajemce bylo rozkryti a analyza pozadizeb a informénich toki mezi jednotlivymi
subjekty ovliviujicimi prostedi vCeské republice, od statnich a spravnich argém dominantniho
dopravce. Na zakladprimych zkuSenosti se domnivame, Ze vyroky o ptalmbepSovani sluzeb
prostednictvim liberalizace Zelezfi dopravy a konkurence mezi dopravci jsou v Ustgstupé
ceského statu v soasnosti jen pradzdnymi frazemi. Na zakiakonkrétnich a ve skutmosti
nenahodnych okolnosti a postugiadh a dalSich z&asgnych subjeki jsme toho nazoru, Ze smyslem
vedkerého konaniradi neni prospch cestujicich, nejde o zmenSeni poZadavé statni rozptet
tlakem na snizovani cen ve \Wbvych fizenich a fipus&nim nedotované konkurence tam, kde
dotace nejsou pimba, ale cilem jefpdevSim potvrzeni statu quo a zachovani ekonontick§ér
zajmu vlivovych skupin. Vyznam projektu RT-Express/azujeme v tomto smyslu za nedocenitelny.

Neni gitom v moznostech firmy Railtrans toto priesti zngnit a nebude se o to nadéle ani
pokouSet. V prosedi fakticky velmi Uzkého propojeni mezi dominantndopravcem a statem je
snaha o naruSeni této hegemonie a o zrovnogmawalSich dopravic pro malou spoknost velmi
obtizna a pokus o ni by mohl byt za stavajici sprapraxe i ekonomicky smrtici. Svym
nasledovniim presto gejeme mnoho Usphi a Wiime, Ze ukodeni projektu RT-Express povede
alespa k jednodussimu a rychlejsimu schvéaleni modernicitith vozidel elektrické trakceGeské
republice.

V8em fFizniveim dékujeme za podporu a potencialnim zakaénikse jedt jednou omlouvame
za nezprovozini planované sluzby.

V Sokolow dne 7.9.2007

Petr Simral, jednatel Railtrans s.r.o.



